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MENSCHEN - MARKTE-MOBILITAT

Chance vertan

Bern, 04.12.2014 Mit dem heutigen Entscheid des Parlaments, im Rahmen der Energiestrategie 2050 bei
den CO2-Reduktionsmassnahmen des Strassenverkehrs auf eine gesamteuropaische Lésung zu verzichten
und auf eine isolierte Sonderl6sung fiir die Schweiz zuriickzugreifen, wurden verschiedene Chancen
vergeben. Das kdonnte zu Marktverzerrungen mit unerwiinschten Folgen fiir Arbeitsplatze und
Konsumenten fiihren.

Die in der EU geltenden CO,-Grenzwerte von aktuell 130 g/km und 95 g/km ab 2021 fiir Personenwagen
und 175 bzw. 147 g/km fur leichte Nutzfahrzeuge beziehen sich auf den gesamteuropéischen Markt und
wurden nach intensiven Verhandlungen zwischen der EU und den Fahrzeugherstellern festgelegt. Bezogen
auf den Markt in Europa mit rund 12 Millionen verkauften Personenwagen pro Jahr sind diese Ziele per
2021 fiir die Hersteller zwar sehr anspruchsvoll, aber grundsatzlich erreichbar. In der vorliegenden
Energiestrategie 2050 des Bundes werden die EU-Grenzwerte 1:1 Gbernommen — jedoch ohne den
grenziibergreifenden Einbezug der anderen europaischen Lander.

Schwiachen der gewahlten Losung

Flr den deutlich anders strukturierten Schweizer Markt mit rund 300'000 verkauften Personenwagen pro
Jahr ist eine Erflllung der Zielvorgaben ohne schwerwiegende Beschriankung des Fahrzeugangebotes nicht
moglich. Die topografische Lage, die Treibstoffpolitik und die hohere Kaufkraft flihren dazu, dass mehr
Allradfahrzeuge (Berggebiete) und deutlich mehr benzinbetriebene Fahrzeuge verkauft werden. Der
effizientere Dieselmotor wird von dem politisch gewollten Preisnachteil von Diesel- gegeniiber
Benzintreibstoff zuriickgebunden. Die hohere Kaufkraft ermoglicht eine grossere Nachfrage von diversen
(Sicherheits-)Optionen, welche zu schwereren Fahrzeugen und somit zu hoheren CO,-Emissionen fiihren.
Die notwendige Korrektur bei den CO,-Emissionen bis 2021 ware massiv starker (EU: -25,2%, CH: -34,5%).
Dies wiirde zu einer unerwiinschten Marktverzerrung fihren, weil Fahrzeuge mit hohen CO,-Emissionen in
der Schweiz nicht mehr oder nur noch gegen hohe Bussen als Neuwagen erhaltlich waren. Um dies zu
umgehen, wirden sie als mindestens 6 Monate alte Gebrauchtwagen importiert — mit Folgen fiir
Arbeitsplatze in der Autobranche und Mindereinnahmen fiir den Bund bei der Mehrwertsteuer und der
Automobilsteuer.

auto-schweiz Prasident Francois Launaz bedauert denn auch den Entscheid: "Leider ist das Parlament hier
auf unseren Ansatz, eine sinnvolle und machbare gesamteuropdische Losung des CO2-Problems
anzustreben, nicht eingegangen. Damit wurde eine Chance vertan, das Ziel gemeinsam zu erreichen, denn
CO2-Emissionen machen bekanntlich vor Landesgrenzen nicht Halt."
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